Le transport artisanal face aux mutations
urbaines a Amman (Jordanie) : outil de
résilience ou obstacle au
développement ?




Plan

Les micro-opéerateurs de transport dans
contexte de crises de
politigue : enjeux de résilience, enjeux de
pouVvolIr

Quelle place des micro-opérateurs dans la mise
en place de politiques de mobilité durable par la
municipalité ?
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Une expansion urbaine fulgurante
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D'importantes inégalités socio-spatiales
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Source : Steer Davis Gleave



Des écarts de densité urbaine considérables

Density of buildings in Amman in 2004
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|. 1. Le transport artisanal, un outil majeur de
I'adaptabilité a une explosion démographique
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Operators | M=y

PT Mode Vehicles Lines
Bus L7 80 6
Coaster 220 5o 220
Shared Taxi 3,248 70 3,233
Taxi 10,900




l. 1. Des pratiques illégales, semi-informelles justifiées
par le mangue d'encadrement des autorités

Longueur excessive de la route

Trop peu de passagers

Trop de traffic

Trop de concurrence sur une méme route

Transport illégal de plus en plus présent

Le prix du ticket vous convient-il 7 Cotte route vous convient-glle 7
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|. 2. Un outil de repossession urbaine dans un contexte
de néolibéralisation contestée : ['approche neomarxiste

et ses limites

Salaire mensuel moyen pour un conducteur de Taxi Service : 366 J.D.

Salaire mensuel moyen pour un conducteur de Coaster : 589 J.D.

Salaire mensuel moyen au niveau du GAM : 528 J.D

Durée moyen de temps de travail : 12h./jour i 6j./7
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Source : GAM, 2010



Il. 1. Les micro-opérateurs face a l'utopie d'une ville
mobile verte et sdre (Reigner et al. 2013)
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Il. 1. Des politiqgues de mobilite qui mettent I'accent sur le transport
de masse
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1. 2. Les di scour s danti-ucblaine nt «
' oOoun gouvernement en Vo

Source : Custodians of Amman




. et source d'exclusion au profit d'une volontée de "montée en

gamme" de l'espace urbain (Rousseau, 2014)
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