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Contexte   
 ÇLes motos taxi, un mode de transport très 

rependu en Afrique de lõouest. 
× Développement à partir des années 1980 (politiques dõajustement 

structurel et hausse du chômage en milieu urbain);  

× « zémidjan » au Bénin, « bend-skins » au Cameroun, « oléya » au 
Togo, « kabou kabou » au Niger, etc.,  

× Un forte intégration dans le système de transport urbain. 

ÇUne ampleur très récente et surprenante au 
Sénégal  

× Existence de ce mode de transport bien avant les indépendances, 
mais exclusive à la ville de Kaolack ; 

× Un développement et une extension récente mais dans un contexte 
relativement différent de  celui des pays dõAfrique de lõouest ; 

× Une couverture actuelle de lõessentiel des villes sénégalaises ; 

 

 

 



Questions de recherche  
×Comment comprendre le développement récent et 

spectaculaire du transport de Jakarta dans les villes 

sénégalaises ? 

 

×  Quel rôle joue ce mode de transport dans lõoffre de 

mobilité en milieu urbain ?  

 

×Comment sõorganise le système de transport des Jakarta?  

 

×Quels impacts de ce mode de transport sur la circulation 

urbaine et quel rapports avec les modes de 

transport   formels ? 

 



 
Méthode  

 ÇExploitation documentaire; 

×Le transport de moto taxi en Afrique de lõouest; 

×Le transport et la mobilité urbains au Sénégal; 

× Le développement  urbain au Sénégal; 

 

ÇDes observations directes sur le terrain ; 

 

ÇDes entretiens avec des acteurs de ce mode 

de transport. 

 

 

 



 
I. Les facteurs de développement du transport 

des « Jakarta » au Sénégal 

 
 

 1. Le développement urbain au Sénégal; 

× Forte croissance de la population urbaine; 

× Taux dõurbanisation : de 40% en 2002  à 45% en 2013; 

× Population urbaine (2013) : 6.000.000 hbts/ 13.000.000 hbts; 

Croissance de la population urbaine du Sénégal 

 

 

 

 

 

 

 



×Extension rapide et non maîtrisé de lõespace 

résidentiel dans de nombreuses villes.  



2. Huasse de la demande de mobilité et faiblesse de 

lõoffre  

 ×   LõImportance du nombre de 

citadins et lõ®loignement entre 

espace résidentiel et centre-

ville (lieu des affaires, du 

commerce du travail, dõacc¯s 

aux service sociaux de baseé 

Carte des villes disposant de service 

transport en commun au Sénégal 

 

×  Hausse de la demande de 

mobilité  mobile (travailleurs, 

élèves, femmes de ménages, 

commerçants...) ; 

 

 

 

× Faiblesse ou absence du 

transport de masse dans 

lõessentiel des villes 

sénégalaises. 

 


